Korte reportage over mijn TX avontuur:

Motor gegevens:

TX 750, europees model met dubbele schijfrem en grote 19 l tank, kenteken uit Noorwegen 1973

Vergrote carterpan en oliekoeler, standaard oliefilter, motorblok gereviseerd

Banden: Metzler Lasertec 20/90 – 18 en Metzler Lasertec 110/90 – 19

Deze TX is vorig voorjaar aangeschaft, ondanks de goede conditie is de zaak uit elkaar gehaald met het oog op Russische toer.

Om extra onderdelen te hebben is een donor TX via E-Bay uit de USA aangeschaft.

De verassing was groot toen deze motor in Noorwegen aankwam. Het bleek een volledig gemodificeerd 1974 model zijn dat zelfs probleemloos elektrisch te starten was. 

Het blok had 16.000 mijl gereden en alle delen zoals de balansassen, zuigers en cylinder bleken als nieuw te zijn. Het kon niet anders of hier was een nieuw blok in gezet. Al snel ontdekte ik waarom deze motor aan de kant was gezet. Een van de in het koppelingshuis was gebroken en was klem geraakt tussen een binnen- en een buitenplaat van de koppeling. Nadat dit verholpen was en alle pakkingen weer gemonteerd liep het blok weer uitstekend. Geen enkel motorisch bijgeluid, prachtig.

Naar een paar mijl begon het blok wat vreemd te trillen bij 4000 rpm als het gas werd afgesloten. Ik was nogal bezorgd en nam contact op met smeltefasen@hotmail.com
Hij schreef me dat ik waarschijnlijk de balansassen ketting te strak had gespannen.

De speling dient zoals in het handboek aangegeven niet nul, maar 1,5 mm te zijn!!!

Inderdaad, het probleem bleek volledig verholpen.

Tijdens de revisie zijn alle lagers vervangen en is de voorvork onder handen genomen. De ketting en ketting tandwielen zijn vervangen (17/40).
Er is een Scottoiler gemonteerd om de ketting automatisch te smeren.

Aan het lak en chroomwerk is weinig aandacht besteedt omdat dit tijdens de Russische toer waarschijnlijk flink te lijden zou hebben.

Het afstellen van de carburateurs en de ontsteking bleek lastiger dan gedacht. Uiteindelijk werd ik deze toch wel wat gecompliceerde machine geheel de baas.

Mij is gebleken dat het belangrijk is de spanningsregelaar goed af te stellen op 14,5 – 15 Volt. Alleen dan werken de condensator en de contactpunten optimaal.

Bij een verkeerde laadspanning gaan de punten vonken en branden snel in. De ontsteking goed afstellen is dus niet een kwestie van een stroboscoop alleen.

De Russische toer werd ondernomen door 5 personen:

· Ducati 900 Monster 2001

· BMW GT 1200 2004

· Triumph Bonneville 2003

· Harley Davidson 1340 1996

Het TX blok is een geweldig blok. De TX bleek sneller te zijn dan de Bonneville (63 bhp). Daarbij bleek het benzine verbruik lager te zijn dan van de Bonneville, de HD, Ducati en de BMW. 
Volgens de teller wordt een top van 200 km/uur bereikt, dit bleek volgens de BMW ruim 180 km/uur te zijn.

Deze snelheid is eigenlijk te hoog voor deze motor. Met alle bagage er op is een kruissnelheid van 120 – 130 km/uur ideaal. 

Opvallend is dat de olietemperatuur snel oploopt. Bij een volgende grote toer zijn een olietemperatuur en druk meter belangrijk.

De grote europese 19 l tank is geweldig. Het is geen probleem om meer dan 400 km zonder tankstop te rijden waarmee de andere motoren werden verslagen. De Ducati Monster stond na 230 km al zonder benzine!

De voorvork bleek een probleem bij hoge snelheid over slechte wegen. Deze voorvork komt de remwerking van het voorwiel niet ten goede. De voorrem zelf is fantastisch, bij hoge snelheid kan het voorwiel worden geblokkeerd. De voorvork kan dit niet goed verwerken en begint dan te trillen. Uiteraard is het een oude motor en is het niet eerlijk om te vergelijken met moderne machines.

Mijn ervaring met reizen per motor had me geleerd dat wanneer je een reserve onderdeel bij je hebt, dat onderdeel dus niet kapot gaat. Dus had ik een berg reserve onderdelen bij me en ging er niets kapot.

Op 21 juni 2006 zijn gestart in Hamar, Noorwegen. Vandaar gingen we met hoge snelheid via de Zweedse grens door Zweden naar Stockholm en Skappelskjär.

Vervolgens met de ferry door naar Estland. Via Estland kwamen we in Rusland en reden door tot Pskov. Deze mooi oude stad gebruikten we als uitvalsbasis voor verschillende tochten door het Russische landschap. Ongelooflijk mooi en een aanrader voor iedereen.

We hadden Europese landkaarten bij ons, waarvan de Europese spelling ons veel problemen bezorgde. Geen enkele Rus kon deze lezen, bovendien sprak niemand engels!

Er zijn vele wegen waarvan sommige ergens zomaar ophouden. Het is er gemakkelijk verdwalen.

Verkeer is er weinig, zelfs in de steden. Op de grote wegen mag niet harder dan 70 km/uur worden gereden.

Een andere ervaring waren de vliegende insecten. Het leken wel helicopters, bloedzuigers die zelfs wat huid van je afpakken. Als we stopten werden we in de schaduw overvallen door horzels.
Het leven is goedkoop in Rusland. De hotels zijn goed. Restaurants hanteren zeer lage prijzen en de service is prima. De politie kan een probleem zijn. Ze beschikken over laserguns aan staan overal min de buurt van de grote steden opgesteld.   

We hoorden verhalen over reizigers die 50 km/uur hadden gereden en werden gedwongen een bekeuring voor 100 km/uur te betalen.

Neem geen grote bedragen contant mee. Alle grote steden hebben pin automaten.

Zorg voor wat euro’s of dollars op zak.

Rijden door Rusland is de moeite waard, maar rij langzaam en bedachtzaam. Het wegdek is slecht. Als de zon schijnt wordt het asfalt vaak vettig en glad. Bij regen is het wegdek spekglad. Kijk uit met plassen water, je weet nooit hoe diep ze zijn en wat er in ligt. De waterafvoer van de wegen is beroerd.

Op 2 juli kwamen we in Riga (Litouwen) aan bleven daar enkel dagen.

In totaal reden we 3500 km zonder problemen.

Op 2 juli waren we weer thuis.

Groeten,

TORE  BJØLVERUD
tbjoelve@sensewave.com
