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oordat Yamaha

maal main-
stream werd
was het een bedrjf

met een dappere

kwajongensmentaliteit. Onbevangen
durfwon hettoen nogvan :71anage~
ment. Dat moet overigens niet wor-
den overgeromantiseerd. De dappere

insteek die ons de XT500, de XS650

ende beste luchtgekoelde viercilinder

aller tiyden, de F)1200 opleverde
bracht het merk namelijk meermaals
aanderandvande afgrond
Yamahawas zin tijd ver vooruit, soms
joor een stap achteruit te doen of
door eeninschattingsfout te maken

De TX750al rbetoon aande Britse

twinswas zo'n misser. Het was een
twin uit de tijd waarin de viercilinders
de normwerden. Een beeldschone
machine die net als bij de hinkstap-
sprong kan gebeuren helemaal de
bDietenbrug op ging, omdat hij op het
verkeerde been startte. Terwijl het

b 1zomoo leek

MAAR TWEE JAAR GEMAAKT
Toen de TX7501n 1973 werd gepresen-
rd. viel bijna elke motorrijder voar

de looks. Het st¢

blok dat gelepeld strak

2, gladde motor
n het frame
paste,de mooie tank, de prachtige

aluminium velgen (DID-licentie-

18

producten van Akront) en de dubbele schijfrem
het klopte helemaal. Hij had de uitstraling van
het had een Britkunnen zijn". De gebruikte tech-

nieken waren daarbij zeer vooruitstrevend. Zo was
de machine voorzien van Yamaha's Omni-Phase-
balansassen om trillingen tegen te gaan, een spe-
ciale terugvoerleiding die carterdampen via het
luchttilter opnieuw in de verbrandingskamer bracht
encilinderkoppen met sinterbronzen klepzetels die
algeschikt waren voor loodvrije benzine, vooruit-
lopend op de milieueisen die eraan zaten te komen
Het TX750-controlecentrum had lampen die waar-
schuwden voor verschillende problemen. Eén lamp
ging branderfwanneer de koplamp stuk was. Erwas
daarbij een 'bypass’ naar noodverlichting. Erwas
yokvoorzien in een lamp die ging branden als de
dikte van de achterremschoenen onder de twee
millimeter kwam. Er was een oliedrukwaarschu-
wingslampje eneenlamp die rood gloeide als de
remmen werden gebruikt en rood ging knipperen
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De TX750 is
een twin uit de
tijd waarin de
viercilinders de
norm werden.

2. Ondanks de balansas, is-ie voorzien
van trillingdempende handvatten.

3. Niet meer van deze tijd: gepolijst
aluminium en glanzend chroom.

4, Nietalleen in oranje leverbaar.
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YAMAHA'S IN WEZUP
Rob Remmerswaal van
Wisper-Classics in het lande
lijke Wezup houdt vanalle
klassicke motoren, maar nog
net even meer van klassicke
Yamaha's. In zijn privécollectic
koestert hij daarom een groene,
totaal gerestaureerde 'T'\750,
cen ongerestaureerde X750
met maar 9.500 kilometer op
de teller, een door hem voor
zijn lief Carla gerestaurcerde
TX650 plus een it de Verenig
de Staten geimporteerde
I'\500. De machines hebben
niet alleen het merk, maar ook
hun bouwjaar gemeen: 1973,
Voor de goede orde: de moto
ren uit zijn collectie zijn nict te
koop, met uitzondering van
cen paar exemplaren. Het
voortijdig aanschaffen van
motorfictsen met potentic is
Con 2oz nde |‘('n\i| wnaan
vulling gebleken. Bijkomend
voordeel is dat Rob straks weer
meer ruimte heeft,
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millimeter. Daarnaast

nop bijde aansc
kleine achtklepper

anksadeui

ductie enlovent

men op. O

balansas

THE TX EXPERIENCE
Het foromodel, eigendom van Rob Remmerswaal. is door XT-kenner
Peter van den Akker gerestaureerd. De machine is voorzien van alle
modificaties, maar de bouwer heeft geen concessies uit esthetische
overwegingen gedaan: de zichtbare olieleidingen *buitenom’ dic aan
kopers duidelijk moesten maken dat een 'T'X cen gemodificeerd exem
plaar was, zijn verlegd, zodar het blok authenticker oogt. Zo'n TX750
voeltaan de hand gerangeerd groot, bijna lomp aan. Je snapt nict dat
erooit mee is geracet. De twin is te starten met een conventionele
‘trapstok’. maar heeft natuurlijk ook een elekrische starter. De kick
starter wordt wel gebruikt om de olie eerst wat door te pompen voor de
start. Op nullast lopend kunnen de chokes er al heel viot af en staat de
TX braaf en met een diepe bas te neurién. De uitlaten hebben dezelfde
*holle’ grom als die van de vroege BMW 5-recks. Het blok zelf heeft een
wat zingende. mechanische ondertoon. Aan boord zit alles op de plekken
die je verwacht. De koppeling zal je geen dikke onderarm geven. De bak
schakelt bij dit exemplaar nog wat "nieuw”. Dic vijfversnellingsbak komt
gewoon uit de 650-twin-voorraden, dus daar is nicts mis mee. Vanaf
slentergang voelt de grote Yamaha veel minder looiig aan dan in mijn
herinneringen. Het zal schelen dat mijn T\ indertijd was getooid met
zo'n ‘hangorenstuurtje’. De 750ce-twin bewijst dat hij cen heerlijk
motorblok is. Als alles tenminste is zoals de fabrick het had bedacht. Het
blok heeft een stevig koppel en levert dat bij cen tevreden stoere brom.
We deden heel rustig aan, dus over de rijk walitciten op het scherp van de
snede zwijgen we maar. Volgens Rob stuurt de motorfiets veel beter dan
een XS650. De TX kwam op ons over als con rustige. dynamische toer
motorfiets die een beter lot had verdiend. Op de schaal van hebberigheid
zouden we hem een 9+ geven. Dat blijft cen helaas. Een paar motoren van
Robs collectie zijn te koop, maar de TX hoort bij de alltime bl ijvers.
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Ook op de niet-zichtbare

plekken,
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ONDERTUSSEN IN AUSTRALIE
In A\ustralié¢ stonden er bij de importeur
130 TX750 5 op voorraad inde 1.o-speci
ficatic. Het leek onwaarschijnlijk dat er
na de stroom van publiciteit over de
problemen bij de T\ ook maar ¢en van
zou worden verkocht. Yamaha stuurde
daarom een team monteurs ¢n 130 Ve
vangingsmotorblokken maar Svdney.
Gedurende een paar weken werkten
dicingeviogen Japanners 24 uur per
dag. omdat 25 vur echt niet lukte, Toen
waren alle verdachte motoren vervan
gen door gemodificeerde exemplaren,
Om te voorkomen dat extra accijnzen
en omzetbelasting moesten worden
betaald, werden de vervangen motor
blokken. inclusief de carburateurs, met
mokers en onder toezicht van dowane
ambtenaren in puin geslagen en als

schroot gedumpt.
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De techniek:
van de Yz mzﬁm
was die-van cﬁ:
ohemakers 16

1. Twee schijven voqnﬁn -
ruime trommel achter.
op remmengeébied was

de Wld.
2. Pas ﬂ!ﬁ piversele

JELELELRV werd

het spannend.

'_ ; 3. Ookaliets dat moderne
motaorrijders niet meer . .
Kennen: CV-cJaﬂ:urateurs. >
En benzinekraantjes.
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DE PRIJZEN

De prijzen zijn zeker bij deze
motor ‘wat de gek ervoor
geeft’. Er zijn nict veel
mensen dicin cen TN750
willen investeren. Nog nict.
Hetaanbod is beperkt.,
Ongeveer C4.500,- tot
€3.500, lijkt cchter cen
realistische richtlijn voor
cen machine die netjes isen
goed loopt. Reken voor cen
topper op bedragen waar je
nu nog nict aan wilt denken.
De gerestaurcerde TN heeft
Rob meer dan ticn mille
gekost. De Yamaha kostte
helemaal picuw overigens
£35.999,-

De onderhoudsy riendelijk
heid van de TN750, cen
prima, betrouwbare motor
voor lange, rustige ritten,
mag als matig worden
gekwalificeerd. Ook wordt
de onderdelenvoorziening
inmiddels wel wat lastiger.

varen problemen met
ekken van de aandrijf-
1in ‘onbalansassen’ )
desmering
elt
waren aan

olién.Z

. JECHNISCHE GEEEVENS
©_ Yamaha TX750

4 | Tweecilinder, viertakt, bovenliggende nokkenas,
cilinderinhout?43 cc, compressieverhouding
881, Mikuni-vaguumcarburateurs, meervoudige NIEUW
natte plaatkoppeling vijfversnellingsbak, ban- )
den 3.50 x 18.en 4,00 x 18, max. vermogen 63 pk @
6500 tpm, max. koppel circa 60 Nm @ 4.500 tpm
gewicht [leeg) 210 kg, topsnelheid circa 180 km/u

EMOTORBLOK

= erant antie compleet

zeplaatst, Al met
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Een rustig bereden TX750 beloonde zijn baasje
met een verregaand probleemloos gedrag. |

eigenaars die de balanspi|p verwiderden. Het mocht
niet baten. De TX had een massieve reputatieschade
opgelopen. Dat kwam alleen maar omdat motorrij-
dersindie tijd allemaal snelheidsduivels waren en
vanwege de ongelimiteerde snelheden op de Duitse
Autobahn. De Yamaha TX750 was feitelijk een prima
motorfiets, die helaas niet alleen in zijn looks iets
Brits had. Net als bij zijn Britse tijdgenoten kanden
de grote |apanse twins niet tegen langdurige jaag-
partijen. Een rustig bereden TX750 beloonde zijn
baasje met een verregaand probleemloos gedrag
EenTX die op de Autobahn mee moest komen met
ean CB750 of 29007 Die ging stuk. Het netto resul-
taat wasdatde TX750A uit 1974 een prima functio-
nerende motorfiets was, maar dat niemand meer
een nieuwe of gebruikte TX750 wilde kopen. Die
hadden vaak nog maar zo weinig kilometers
gedraaid dat ze als Doornroos)es opzif werden gezet
inde hoop ze ooit weer wakker te kussen. Er zijn er
dus best een paar overgebleven. Een aantal jaren

geleden waren er een paar mensen die Yamaha

VAN TX NAAR XS

De TX650 zou nog kunnen worden genoemd,
want die past in het rijtje. De XS650 werd, om
gelijkvormigheid in de typeaanduidingen te
scheppen, in 1973 als TX650 op de markt
gebracht. In 1974 werd de TX6350A geintrodu
ceerd. Met ingang van 1975 heette de TX6350
weer XS630 als gevolg van de problemen met
de TX750. Enals XS ging het hem heel goed.
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TX750's begonnen op te kopen, Rond
datgroepje is het vri| stil geworden,
maar nbeginnen nu hun baasjes
weer te vinden. Nu zullen ze niet meer
door jeugdige heethoofden met
testosteron-tuning worden afge-
beuld. Ze mogen doen waarvoor ze zijn
gemaakt: rustig en stijlvol toeren. En
hun baasjes heel, heel erg blij maken
Ons advies voor eigenaarsvanen
dromers over TX750's: koop onmid-
dellijk als ergens nog new old stock
opdulkt. Heb je de wisselstukken zelf
niet nodig, dan zijn het de spiegeltjes
die je tegen kraaltjes kunt ruilen met
mede-TX-adepten. In dat soort
broederschappen geldt namelijk dat
we samen bijna alles hebben en
weten'. G

MISTER YAMAHA MANG
YUAN HAD ER OOK EENTJE
‘Met mijn TX750 heb ik veel gesleu
teld en daarna veel zorgeloze kilo
meters gereden en avonturen
beleefd’, herinnert Mang Yuan zich.
I'oen Mang alleen nog motorfanaat
en nict in dienst bij Yamaha was,
kocht hij bij het Motorpaleis in
Rotterdam van de Yamaha-impor
teur zijn *hijna’ nicuwe TX750. Hij
wist niet dat het een voorserie
homologatiemodel was met frame
nummer 000099 of zoiets, Het was
in eIk geval cen nummer onder de
000101, waarmee de sericproductic

1. Verplicht voor topstukken: originele
schokdempers. Hagon-dempers zijn - :
goedkoper, beter en makkelijker verkrijgbaar. bij de RDW de typekeuring werd
afgehandeld. De eerste productic
r IBij een toprestauratie horen ook de ori- modellen hadden problemen met de
ginele boutjes, moeren en onderlegringetjes. olichuishouding, dus de voorserie
motorfiets was nict beter. Maar nict
_:.Geen infotainment, massmformatie. getreurd, want ‘ijzer kan niet dood’
Heel praktische waarschuwingslampjes. en met die instelling werden alle
motorische problemen opgelost.
Uiteindelijk ging er gewoon een
nicuw motorblok onder, Yuan heeft
met tentje en slaapzak achterop half
Europa doorgereden. Probleemloos.

begon. et was de TX750 waarmee
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